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Dachsbauten im Bahndamm: DB InfraGo sperrt kurzfristig die Bahnstrecke Deidesheim — Bad
Diirkheim

Damit auch Zugausfille zwischen Bad Diirkheim und Freinsheim und gednderte Fahrpldne zwischen
Deidesheim und Neustadt/W

Deutliche Kritik am Vorgehen der Deutschen Bahn

Kein Zugverkehr vom 17. Marz bis mindestens Mitte Dezember 2025

Ersatzverkehr mit Bussen konnte nicht durchgeplant werden

Kaiserslautern/Bad Diirkheim, 11 Mérz 2025: Mit deutlicher Kritik an der DB InfraGo reagiert der
Zweckverband OPNV Rheinland-Pfalz Siid auf die Ankiindigung der Deutschen Bahn, die DB Strecke
Bad Diirkheim — Deidesheim, nun vorzeitig ab dem 17. Marz 2025 voll zu sperren. Urspriinglich war
geplant, den Zugverkehr ab dem 11. Juli 2025, also rund drei Monate spater, auf einen
Schienenersatzverkehr umzustellen, um den durch Dachsbauten instabilen Bahndamm bei
Wachenheim bis Mitte Dezember 2025 zu sanieren.

Die Kritik des ZOPNV setzt an zwei Punkten an: Die spate Information dariiber, dass sich die Situation
zugespitzt hat und die offenkundig vernachlassigte Vorbereitung der Sanierung, die nun zu einer
weiteren Verlangerung der Sperrphase fiihren kénnte.

Ab 17. Marz bis mindestens Mitte Dezember kein Zugverkehr

Stolperstart fiir das Ersatzkonzept mit Bussen vorprogrammiert



Vorgesehen ist, dass anstelle der Zlige zwischen Deidesheim und Bad Diirkheim halbstiindlich Busse
verkehren, die bis Freinsheim und dann stiindlich, bis Griinstadt durchfahren. Der Grund hierfir ist,
dass der Zugverkehr zwischen Freinsheim und Bad Diirkheim aus betrieblichen Griinden erheblich
eingeschrankt werden muss, weil durch die Streckenunterbrechung die Fahrzeug- und
Personaleinsatze aufwandiger werden. Stand heute kdnnen aber zwischen Bad Diirkheim und
Freinsheim einige wenige Ziige flir den Berufs- und Schiilerverkehr angeboten werden.

Der Zugverkehr zwischen Ramsen/Monsheim - Griinstadt, Freinsheim und Frankenthal ist nicht
betroffen und sollte planmaRig verkehren kdnnen. Auch zwischen Neustadt (Weinstr.) und
Deidesheim verkehren die Zlige, in Richtung Neustadt (Weinstr) allerdings in einem gednderten
Fahrplan.

Fir die Kund:innen bedeutet die vorgezogene Sperrung nicht nur, dass zunachst neun Monate kein
Zug fahrt, sondern auch, dass es den Planer:innen bei der DB Regio, den Busunternehmen und dem
ZOPNV Siid gar nicht mehr méglich war, das Buskonzept in Detail auszuplanen. Deshalb ist ein
Stolperstart flir das Ersatzkonzept vorprogrammiert. Die Busfahrzeiten konnten nicht getestet
werden, die Festlegung der Haltestellen ist nicht abgeschlossen, mogliche StraBenbaumalinahmen
mit Umleitungen konnten noch nicht abgefragt und in den Fahrplanen berticksichtigt werden. Ob die
notige Anzahl an Bussen und Fahrpersonal nun schon drei Monate vorher zur Verfligung steht, ist
nicht garantiert.

Aufgrund der Kurzfristigkeit der Streckensperrung ist auch eine sachgerechte Kundeninformation
schwierig. Die DB Regio wird daher auf Initiative des ZOPNV Siid ab Ende dieser Woche die Kunden in
den Zilgen Uber die bevorstehende Streckensperrung informieren.

Der Zweckverband bittet die Kund:innen um Verstandnis dafir, dass die in aller Eile erstellten
Fahrplane nun Zug um Zug in die Online-Auskunftssysteme eingepflegt, aber auch noch
nachgebessert werden mussen.

Im Internet kdnnen die Ersatzfahrplane ab Ende dieser Woche auf den Seiten der DB AG und unter
www.rolph.de eingesehen werden. Sie werden dort auch bedarfsweise aktualisiert.

Erganzend noch der Hinweis, dass die Radmitnahme in den Bussen grundsatzlich nicht moglich ist.

Ausgehohlter Bahndamm muss saniert werden

Ausl6ser der Sperrung sind Dachsbauten im Bahndamm nérdlich von Deidesheim. Die Tiere graben
zum Teil komplexe und umfassende Hohlensysteme und haben dort einen instabilen Untergrund der
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Bahnstrecke verursacht. Die Kritik des ZOPNV richtet sich also nicht gegen die Sanierung an sich,
sondern gegen das Vorgehen der DB InfraGo im vorliegenden Fall.

So war die Sperrung ab Juli 2025 vor rund zwei Jahren von der DB InfraGo selbst festgelegt und die
Sanierung wahrend der verkehrsreichen Zeit mit Weinfesten und Bad Diirkheimer Wurstmarkt als
unumganglich bezeichnet worden. Jetzt stellte man fest, dass die Dachse den Hohlenbau verstarkt
und offenbar rdumlich ausgedehnt haben mit der Folge, dass sich in Randlage des Gleisbettes schon
Anlagenteile der Bahnstrecke verschoben haben.

Doch offenbar wusste man bei DB InfraGo schon seit Ende letzten Jahres Bescheid, dass sich die
Situation zugespitzt hat, unterliel’ jedoch die Information dariiber, dass mit einer vorgezogenen
Sperrung zu rechnen sei. So missen die Planer nun ad hoc das noch in Erarbeitung befindliche
Ersatzkonzept realisieren. Ausbaden werden es die Kund:innen missen, die Anschliisse verpassen
und nicht pinktlich ankommen werden.

Grundsatzlich ist zudem die Frage an den staatlichen Infrastrukturbetreiber zu stellen, warum es
liberhaupt zu einer derart starken Unterhéhlung des Bahndamms durch die Dachse gekommen ist.
Diese entsteht nicht innerhalb weniger Wochen, sondern (iber einen langeren Zeitraum. Warum die
DB InfraGO diese Entwicklung nicht hat verhindern kénnen, erschlie8t sich uns nicht.

Natura 2000/Vogelschutzgebiet — DB will in der Brutzeit der Végel den Damm roden

AulRerdem gibt die DB InfraGo an, noch nicht einmal den bislang bekannten Sanierungsabschnitt
gerodet zu haben. Er befindet sich im Bereich eines Natura 2000/Vogelschutzgebietes. Nun erwartet
die DB fiir den gesamten, nun erweiterten Sanierungsabschnitt die Erteilung einer
Ausnahmegenehmigung, um wahrend der Brutzeit der Vogel den Bahndamm roden zu kénnen.

Nach Auffassung des ZOPNV Siid hatte die DB bis Ende Februar ausreichend Zeit, um die Rodungen
durchzufiihren — ohne besondere Ausnahmegenehmigung. Die diesbeziiglichen Vorgaben des
Bundesnaturschutzgesetzes gelten seit Jahrzehnten, jeder Gartenbesitzer weil3, dass jedes Jahr ab 1.
Marz Riickschnitte und Rodungen verboten sind. Die Eingriffe in das Vogelschutzgebiet waren bei
fachgerechter Vorgehensweise geringer ausgefallen und dadurch moglicherweise besser
verantwortbar. Aber das staatliche Unternehmen hat schlicht nichts zurtickgeschnitten und gerodet
und — so der sich nach Auffassung der Geschéftsstelle des ZOPNV aufdrangende Eindruck - darauf
vertraut, dass man die Schutzwiirdigkeit des Gebietes als weniger wichtig als die Sanierung der
Bahnstrecke betrachtet. Und die DB InfraGo erklarte in den Gesprachen schon jetzt, dass der an sich
Uppige Sperrzeitraum von zunachst sieben und nun neun Monaten nicht ausreichen kdnnte und mit
einer noch langeren Sperrung zu rechnen sei.



Entscheidung iiber Ausnahmegenehmigung steht aus

Die schwierige Entscheidung dariiber, ob trotz Vogelbrutzeit im Schutzgebiet gerodet und anderweitig
gearbeitet werden darf, miissen nun die Naturschutzbehdrden treffen. Die Hoffnungen darauf, dass
eine mogliche friihere Sperrung auch zu einem Vorziehen der Sperrphase und dadurch zu einer
friheren Wiederaufnahme des Verkehrs flihren wiirde, dampft die DB InfraGo: Es handele sich um
eine Spezialfirma, man versuche fiir den Fall, dass man die Ausnahmegenehmigung fiir die Eingriffe
bekomme, einen friiheren Start.

Es kdnnte also die Situation eintreten, dass die Strecke drei Monate friiher gesperrt wird und die
Sanierung gar nicht startet.

Mit frdl. GriRen

Zweckverband OPNV

Zweckverband Offentlicher Personennahverkehr Rheinland-Pfalz Sud
Bahnhofstr. 1, 67655 Kaiserslautern



